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Setkani KLM mélo tentokrat ,terénni variantu®, kdy
(c¢astnici a G¢astnice vyrazili do Klecan. Privitali nas
zastupci spolecénosti GasNet, ktera tu provozuje
jednu ze svych tfi Gerpacich stanic na LNG v CR. Za
pozvani vdécime také ECR, resp. iniciativé Lean &
Green. Den zacal privitanim, snidani a neformalni
diskusi. Nasledoval prednaskovy blok, v némz vy-
stoupili Milan Martinka (GasNet), ktery pritomné
seznamil s tim, jak se vyviji tankovaci infrastruktu-
ra pro LNG, jaké jsou dosavadni zkuSenosti s timto
palivem Ci jaké naroky na dekarbonizaci vyplyvaji ze
zévazk{, které ma Cesko viéi mezinarodnim doho-
dam i vlastnim akénim plantm.

0d téZebniho pole do kryogenni nadrze tahace je
dlouha cesta nejen obrazné. Plyn je tfeba ocistit
a zkapalnit, nasleduje lodni transport, poté skla-
dovéni a prodej LNG z terminall v pfistavech
zemi Evropské unie. Nasleduje transport LNG
kryogenni cisternou do zasobniku ¢erpaci
stanice v CR a teprve poté prodej v siti
cerpacich stanic pro nakladni dopravu.

K 25. bfeznu bylo v Evropé 529
LNG stanic (mapa je na ngva.
eu) a mezi hlavni proponenty to-
hoto paliva patfi Italie, Némec-
ko, épanélsko nebo Francie.
Vzmach zaziva predevsim Né-
mecko, které mélo jesté v roce
2019 pouhé tfi stanice, zato le-
tos tu stoji uz témer pétina vSech
evropskych stanic. Evropska unie
chce mit v roce 2030 na dvé tisi-
covky LNG stanic, resp. dvé stovky
bioLNG Cerpacich jednotek.
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Aktualné platné emisni normy Evropské unie sta-
novi vyrobcdm nakladnich voz( poZadavek na sni-
Zeni emisi CO, 0 15 % do roku 2025 a 0 30 % do
roku 2030. Za vypoctovou zakladnu se povazuje
obdobi éervenec 2019 az ¢erven 2020. ,Emise
oxidu uhli¢itého z ndkladni dopravy prudce vzrost-
ly. Pro spInéni zavazkd CR je pfitom do roku 2030
nutné jejich snizovani o 89 tisic tun za rok,“ uvadi
Milan Martinka. Podle néj LNG (predevsim v kom-
binaci s bioLNG) predstavuje jediné alternativni
palivo, které pfinasi dlouhodobé ovérenou techno-

NA PROHLIDCE

LNG JAKO

NAHRADA NAFTY?

LNG (a nejlépe bioLNG) je palivo budoucnosti pro nakladni
automobily. PFinejmensim do doby, nez budou k dispozi-
ci vozy na vodik za prijatelné ceny a idealné tzv. zeleny
vodik. To zaznélo nékolikrat na poslednim setkani Klubu
logistickych manazerii.
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Na zacatku brezna se ¢lenové Klubu logistickych manazeru sesli v Klecanech na workshopu, ktery se
tykal zkapalnéného zemniho plynu (LNG). Vyslechli jsme nékolik zajimavych prezentaci a v praxi se
seznamili s tankovanim LNG do vozii znacek Volvo a Iveco.

logii splnujici naroky regionalni i mezinarodni sil-
niéni dalkové nakladni dopravy. Nafta nebude pinit
normy, CNG patrné také ne (navic neni idealni pro
mezinarodni silniéni dopravu), elektfina je v tézké
dopravé UplIné na zacatku a je otazka, zda se vzhle-
dem k vysokym pofizovacim cendm a nedostatku
dobijeci infrastruktury rychleji prosadi. Alternativu
podle Milana Martinky nepfedstavuje ani vodik,
a to vzhledem k vysokym pofizovacim nakladim
vozll a zatim neexistujici technické infrastrukture.

Propocty GasNetu pro modernizaci vozového parku
hovofi docela jasné: Celkem bude potfeba do konce
roku 2030 vymeénit 33 396 vozidel v pripadé ,fosil-
niho“ LNG, 24 288 vozidel u LNG s 10 % bioLNG
nebo 21 901 vozidel v pripadé LNG s 14 % bioLNG.

Nasledovala prezentace Tomase Martocha
pfedevSim o programu Lean & Green
a aktivitach Cesko-Slovenské iniciati-
vy ECR. Pfipomnél také cile Evropské
unie, které se tykaji logistiky a dopra-
vy. Vramci Green Dealu se evropské
zemé zavazaly snizit do roku 2030
emise sklenikovych plyn(i 0 55 %
a dosahnout klimatické neutra-
lity do roku 2050. Systém emis-
nich povolenek (ETS) by mél byt
béhem nékolika let rozSiten i pro
oblast budov a silniéni dopravy.
,Silniéni doprava generuje 70
procent emisi z dopravy celkem.
Sektor dopravy je odpovédny za
20 procent emisi v Evropské
unii,“ dodava Tomas

Martoch.




Poté hovoril
Vladimir Myslik ze
spoleénosti Volvo Trucks, ktery v Gvo-

du zminil, Ze 80 % zboZi v Evropé prepra-
vuji nakladni vozy. Déle se vice zaméfil
na znacku Volvo. Tato automobilka vyuziva
ve vozidlech na LNG také dieselovy cyklus.
,Kazdé vstrikovani obsahuje smés paliva 90-

aZz 95procentniho LNG a zbytek tvofi motorova
nafta,” vysvétluje Vladimir Myslik. Na nékolika fo-
tografiich (zejména crash testy - bo¢ni naraz na
nadrz, ¢elni srazka ¢i pfevraceni) a ve videu de-
monstroval bezpeénost technologie LNG. Dojezd
na jedno tankovani u 40tunové soupravy muize
byt s Volvem az 1000 km. Dale vystoupil Miroslav
Hnat ze spolecnosti Iveco, ktery rozved| problema-
tiku LNG v nakladni silni¢ni dopravé a prezentoval
i konkrétni vozy, jejich parametry a provozni vy-
sledky. LNG vozy Iveco vyuZivaji pouze zkapalné-
ny zemni plyn. Vyrobci tahac(l shodné uvadéji, ze
motory na LNG maji nizsi emise oxidu uhli¢itého
(aZ 0 20 %), vyrazné nizsi emise dalSich polutant(
a prakticky nulové emise prachovych ¢astic.

Po prednaskach jsme se presunuli k ¢erpaci sta-
nici, kde se Gcéastnici seznamili s tim, jak se LNG
tankuje. VyZaduje to ochranné pomucky, proskole-
ni a certifikaci, ale jinak se tankovani pfilis neodli-
Suje od ¢erpani nafty. Zajimavé jsou rozdily - napfr.
Volvo tankuje LNG pfi jiné teploté nez Iveco. Rozdil
nutnych teplot je freSen uz u samotného ¢erpaciho
stojanu, po uZivateli se chce ,jediné“ - aby stisk-
nul spravné tlacitko. Pristup k cisterné, ve které je

plyn stlaéen priblizné Sestisetnasobné a na teplotu
—-162 stupnu Celsia, je feSen pomoci autorizacni-
ho ¢ipu. Z divodu bezpecnosti je na stojanu také
tlacitko tzv. mrtvého muZe, které je tfeba kazdych
30 vtefin zmacknout, aby se neprerusilo erpani.

Volvo i Iveco byly natankovany béhem nékolika
minut. Mohli jsme také debatovat s fidicem, ktery
si poridil taha¢ na LNG a zajiStuje dopravu pro au-
tomobilovy prdmysl. Vykon vozu i dostupnost cer-
pacich stanic si pochvaloval. V Némecku se mu
pry ale uZ stalo, Ze pfi doplfiovani ¢erpaci stanice
pravé dovezenym plynem bylo tfeba éekat tfi hodi-
ny na tankovani. Potvrdil, Ze na jednu nadrz svého
Volva 460, do které se vejde 250 kilogramd LNG,
ujede tisic kilometrd, kdyz ,na to pfilis neslape“.
Pokud se vyuZiva prediktivni tempomat, v pfizni-
vych Usecich mlZe elektronika predvidat dojezd
az 2000 km (skutecnost je samozfejmeé podstatné
nizsi). ProtoZe fidi¢ jezdi zejména s leh&imi naklady
pro automotive, spotreba se podle né€j dlouhodobé
pohybuje kolem 18 kg na 100 km. V Evropé tankuje

Klub logistickych manazerll funguje vice
nez 15 let a jeho cilem je spojovat logistické
profesionaly napfi¢ rdznymi obory. Nyni ma
ke stovce registrovanych ¢lenl (jednatelé
a logistiCti reditelé), ktefi se schazeji pri-
blizné jednou za meésic. Zpravidla navstévuji
zajimavé logistické provozy, (i¢astni se obo-
rovych konferenci (Eastlog, Obalko apod.),
ale také debatuji o logistice a dodavatel-
skych Fetézcich. Nedilnou soucasti je pak
networking. Tajemnikem klubu je Jeffrey
Osterroth (jeffrey.osterroth@atoz.cz), jedna-
tel vydavatelské a eventové skupiny Atoz.

pouze pod GasNetem, vyuZiva palivovou kartu UTA
a v Némecku nemusi platit myto. Jisté obavy mél
fidi¢ z rustu ceny paliva, které v ¢ase nasi Gcasti -
3. bfezna - stalo na pumpé v Klecanech 62 K¢ za
kilogram. V nasledujicich dnech a tydnech dosaho-
valy ceny pohonnych hmot véetné LNG rekordnich
vySin a v souvislosti s ruskou agresi na Ukrajiné
se v Case uzavérky tohoto vydani také probirala
mozZnost odstfiZzeni od dodavek ruského plynu.
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Vyuzijete LNG
ve svém vozovém
parku?

K2

INZERCE

Informacni systém K2

Podnikovy software pro tuspésné firmy

www.k2.cz



